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 مقدمه

LPG

SI

E0E60 E40 E20E85

 

 

 روش و مواد

 دستگاه يانداز راه يتجرب پروسه

E0E20E40E60E85

AWM 50 LC

 MVH418 فورد مدل بنزيني موتور فني مشخصات -1 جدول

   

-   

mm   

mm   

mm   

- 

kW  
(5500 rpm) 

- 

 

 

 موتور تست واره طرح -1 شكل
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 سوخت (e) و𝐄𝟔𝟎  سوخت 𝐄𝟒𝟎، (d) سوخت 𝐄𝟐𝟎، (c) سوخت 𝐄𝟎، (b) سوخت (a) سوخت ييايميش ياكسرژ بر تراكم نسبت ريتأث -2 شكل

𝐄𝟖𝟓 
 

 
 اتانول -بنزين هاي مخلوط از استفاده با سوخت شيميايي اكسرژي بر تراكم نسبت و سوخت تأثير -3 شكل
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 𝐄𝟖𝟓 سوخت (e) و𝐄𝟔𝟎  سوخت 𝐄𝟒𝟎، (d) سوخت 𝐄𝟐𝟎، (c) سوخت 𝐄𝟎، (b) سوخت (a) يكيترمومكان ياكسرژ بر تراكم نسبت ريتأث -4 شكل

اتانول -نيبنز يها مخلوط از استفاده با يكيترمومكان ياكسرژ بر تراكم نسبت و سوخت ريتأث -5 شكل
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 𝐄𝟖𝟓 سوخت (e) و𝐄𝟔𝟎  سوخت 𝐄𝟒𝟎، (d) سوخت 𝐄𝟐𝟎، (c) سوخت 𝐄𝟎، (b) سوخت (a) كل ياكسرژ بر تراكم نسبت ريتأث -6 شكل

 اتانول -نيبنز يها مخلوط از استفاده با كل ياكسرژ بر تراكم نسبت و سوخت ريتأث -7 شكل
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 دوم قانون بازده بر تراكم نسبت و سوخت تأثير -8 شكل

 اتانول -بنزين هاي مخلوط از استفاده با ترموديناميك
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